[image: image1.png]@ toommniine: Buaeo.KoHcynbTaHT






Климова Марина Аркадьевна

Путевой лист: оформляем по‑новому

	Гиперссылки на НПА приведены по состоянию на март 2021 г. Используйте функцию «Перейти в действующую редакцию».


Приветствую вас!

Речь у нас пойдет о путевых листах – о заполнении, ведении путевых листов. И повод есть очень важный. Это новый документ, который с 2021 года применяется в отношении обязательных реквизитов путевых листов, – Приказ Минтранса России от 11.09.2020 N 368 (далее – Приказ N 368). Прежний – Приказ Минтранса России от 18.09.2008 N 152, который касался тех же вопросов, утратил силу с 01.01.2021.

Сфера применения Приказа N 368

Давайте обсудим волнующие бухгалтеров вопросы, связанные с оформлением путевых листов. Самое главное, с чего я считаю нужным начать, это обозначить, для кого Приказ N 368 написан. Дело в том, что текст самого приказа в целом, если так его глазами пробежать, вроде как всех касается. Потому что речь идет об эксплуатации транспортных средств юридическими лицами и ИП, и никаких ярко выраженных особенностей, чтобы сказали, что это только тем, кто дрова возит, или только тем, кто людей возит, предназначено, вроде как нет. На самом деле надо быть просто более внимательными и обратить внимание на самое начало Приказа N 368, где обозначено, что он утвержден во исполнение ч. 1 ст. 6 Устава автомобильного транспорта и городского наземного электрического транспорта (далее – Устав). То есть этот Приказ N 368 является подзаконным актом по отношению к Уставу автомобильного транспорта.

В свою очередь интересно, для кого Устав автомобильного транспорта обязателен. И тут уже если мы обращаемся к этому документу, то мы обнаруживаем, что Устав регулирует отношения, которые возникают при оказании услуг по перевозке автомобильным транспортом или городским электрическим наземным транспортом (ч. 1 ст. 1 Устава). То есть речь идет именно не просто об организациях и ИП, которые используют транспортные средства (автомобиль в данном случае) для каких-то собственных нужд, а о ситуации, когда речь идет о сфере оказания услуг по перевозке. Вот эти отношения регулируются и самим Уставом автомобильного транспорта, и тем самым Приказом N 368, который касается путевых листов. Проще говоря, для перевозчиков, для тех, кто оказывает услуги по перевозке, применение и Устава, и Приказа N 368 обязательно, для всех остальных – факультативно.

Я не отговариваю его применять, я лишь обозначаю сферу применения и считаю, что в том случае, если вы, грубо говоря, не являетесь автотранспортным предприятием (то есть оказание услуг по перевозке не является одним из ваших видов деятельности, причем неважно, есть у вас на это ОКВЭД или нет, главное, что вы этой деятельностью занимаетесь), но вы хотите применять Приказ N 368 – это достаточно разумно, потому что всегда проще творить на какой-то базе, отталкиваясь от нее, нежели совершенно с чистого листа решать вопрос о заполнении путевых листов. Поэтому почему бы и не применить Приказ N 368.

Но тогда давайте себя к нему привяжем через учетную политику, тем более вы сможете выборочно применять нормы Приказа N 368, если не обязаны были его применять вообще (Письмо УФНС России по г. Москве от 09.07.2019 N 16-15/116577@). Значит, учетная политика будет работать на вас, вы укажете, что вы для себя решили такие-то нормы из этого Приказа N 368 взять или взять его целиком. А если вы решили его не применять вовсе, это можно не указывать в учетной политике, но надо помнить, почему вы такое решение приняли и чем оно у вас мотивировано, так как мы только что с вами обсудили этот вопрос, для кого все-таки этот нормативный акт является обязательным. Мы будем от него отталкиваться, все-таки исходя из того, что подавляющее большинство организаций предпочитает ориентироваться на такие документы, а кто-то в принципе обязан.

Теперь давайте вот какое лирическое отступление себе позволим. А путевые листы вообще обязательны? Можно без них как-то обойтись? Понятно, что есть у меня расходы на служебный транспорт – тут и амортизация, может, это арендная плата, может, это компенсации, которые выплачиваются работникам за использование личного транспорта в служебных целях. Опять же, ГСМ, мойки, стоянки и тому подобное. То есть автотранспорт обрастает, естественно, кучей расходов. Чем они подтверждаются, кроме всяких чеков, счетов и тому подобного? Естественно, нужно еще показать, что этот транспорт используется каким-то образом в нуждах организации. Не просто мы катаемся, развлекаемся и непонятно, с чем были эти поездки связаны, а именно что это было сопряжено как-то с нуждами организации. Надо сказать, что если употреблять словосочетание «путевой лист» именно по смыслу как некое устоявшееся словосочетание, обозначающее конкретный документ (и именно документ с заголовком «путевой лист»), то именно путевые листы обязаны применять только автотранспортные предприятия. Это следует из Устава автомобильного транспорта. И на основе путевых листов у них ведется учет как расходов на транспорт, так и учет расходов на оплату труда водителей, там безальтернативно (ч. 2 ст. 6 Устава, п. 2.1.1 ПДД, утв. Постановлением Правительства РФ от 23.10.1993 N 1090). В остальных случаях можно было бы обозвать документ как угодно: не путевой лист, а маршрутный лист, отчет о поездке, служебная записка – что угодно. Другой вопрос, зачем. Вот это мне глубоко непонятно, зачем придумывать себе приключения, учитывая, что налоговая очень прохладно к этому относится. Я бы все-таки назвала документ путевым листом, но закон вас не неволит. Если речь не идет об оказании услуг по перевозке, а речь идет, например, об использовании автотранспорта организацией в интересах самой организации, то можно документ, который оправдывает эту поездку, назвать как-то по-другому. Есть судебная практика. Само наличие судебной практики говорит о том, что проверяющие не поняли красоты вот этой замены путевого листа на что-то другое (Постановления ФАС Московского округа от 18.09.2013 по делу N А40-19421/13-99-60, от 12.12.2011 по делу N А41-35844/10, Западно-Сибирского округа от 09.04.2012 по делу N А75-4440/2011, Восточно-Сибирского округа от 25.02.2010 по делу N А74-3569/2009). Но тут дело ваше. Естественно, форму и название этого документа, если у вас есть такая возможность по закону, вы определяете своей учетной политикой. Будем называть это путевым листом для простоты, все-таки это более привычно.

Цели оформления путевого листа

Если путевой лист не оформлен, или он оформлен как-то очень стеснительно (то есть, например, из него непонятно, куда ездили, нет показаний одометра, еще что-то значимое выпало), то, к сожалению, нам надо понимать, что мы потеряем не только расходы на ГСМ, которые чаще всего ассоциируются у бухгалтера-налогоплательщика непосредственно с этими путевыми листами, что мы эти путевые расходы и потеряем (Постановление Арбитражного суда Северо-Западного округа от 11.04.2019 N Ф07-1987/2019). Нет, масштаб проблемы больше. Во-первых, дело в ст. 256 НК РФ, которая посвящена амортизируемому имуществу и обозначает, что к таковому относится имущество, которое используется в деятельности, собственно, приносящей облагаемый доход. Получается, что я не смогу амортизировать транспортное средство в налоговом учете в том случае, если непонятно, зачем и как оно используется, и вот нет этой привязки к деловой цели (Письмо ФНС РФ от 22.11.2010 N ШС-37-3/15988@, Письмо Минфина России от 30.11.2012 N 03-03-07/51). То есть у меня амортизация просто не будет идти в расходы.

Точно так же, допустим, я взяла машину в лизинг или в аренду. Как я смогу объяснить, зачем, если у меня не будет путевого листа или чего-то, замещающего этот путевой лист? Как я смогу объяснить, что это не было просто личными поездками условно каких-то друзей, знакомых вашего руководителя, а было именно для предприятия? Почему вы расходы списываете? То есть проблема более широко все-таки стоит, нежели просто расходы на те же самые заправки, согласитесь (письма УФНС РФ по г. Москве от 07.07.2008 N 20-12/064123.2, от 30.04.2008 N 20-12/041966.1).

Точно так же вот есть компенсация за использование личного транспорта в служебных целях. Она, конечно, очень скромная, эта компенсация, если брать расходы, но все же (Постановление Правительства РФ от 08.02.2002 N 92, Письмо Минфина России от 23.03.2018 N 03-03-06/1/18366). Ведь как она называется? Компенсация за использование личного транспорта в служебных целях. Чем я докажу служебные цели использования? Только путевыми листами или чем-то похожим на них. Потому что по-другому как ты скажешь, что это было именно в интересах организации? Никак (письма Минфина России от 23.09.2013 N 03-03-06/1/39406, от 13.04.2007 N 14-05-07/6). То есть вот этот документ – будем говорить, путевой лист – мне необходим для очень разных целей, и, естественно, бухгалтерия именно по этим причинам воспринимает эту историю как весьма серьезную, тем более что с транспортом и расходами на транспорт всегда сопряжены большие заморочки при налоговых проверках.

Форма и порядок оформления путевого листа

Форма путевого листа может быть любой. Даже для автотранспортных предприятий унифицированная форма путевого листа давно не является обязательной (Письмо Минтранса России от 15.01.2021 N ДЗ-66-ПГ). Вы имеете возможность форму определить самостоятельно через учетную политику. Большинство, я бы сказала, отталкивается все же от унифицированных форм, но это дело вкуса, потому что, во-первых, мы знаем, по Федеральному закону от 06.12.2011 N 402-ФЗ «О бухгалтерском учете» (далее – Закон N 402-ФЗ), унифицированные формы в этой области не являются обязательными, а во-вторых, даже тот Приказ N 368, который мы с вами обозначили еще в начале разговора, ведь не утверждает форму путевого листа, он утверждает обязательные реквизиты путевых листов (п. 4, 7 ст. 9 Закона N 402-ФЗ, п. 1 Приказа N 368). Это говорит само за себя.

А теперь по некоторым видам реквизитов давайте пройдемся. Во-первых, как и в ранее действовавшем Приказе Минтранса России от 18.09.2008 N 152, обозначено, что путевой лист оформляется на поездку, если в течение дня несколько поездок – то на день (п. 9 Приказа N 368).

Потом, естественно, при заполнении путевого листа следует обратить внимание на показания одометра (пп. 3 п. 4, п.п. 12‑14 Приказа N 368). Они должны быть, потому что я, списывая расходы на эксплуатацию, должна объяснить, что весь пробег – это по работе (Письмо Минфина России от 20.02.2006 N 03-03-04/1/129). А если не весь, то я, естественно, не все топливо смогу списать. Это не мне вам говорить, вы с этим сталкиваетесь ежедневно. Вот показателей по расходу ГСМ, по нормам ГСМ у нас нет в путевом листе (пп. 11 п. 1 ст. 264 НК РФ, письма Минфина России от 22.03.2019 N 03-03-07/19283, от 27.01.2014 N 03-03-06/1/2875). Можете ввести, если считаете нужным, можете не вводить (п. 7 Приказа N 368). В обязательные реквизиты это не входит даже для автотранспортников. Цель поездки должна быть каким-то образом обозначена. Вот такие стыдливые упоминания о деловых поездках по городу, о разъездах по делам, как это часто стараются указать в том случае, когда какое-то начальство перемещается, и там аргументация разная приводится – от того, что мы не знаем, куда он ездит, и он не собирается нас посвящать до не ваше дело, куда он ездил, это коммерческая тайна – это не срабатывает. Потому что это, может, и не наше дело, но хочется увидеть, что это была поездка по работе. Поэтому каким-то образом, любым, но цель поездки должна быть обозначена. Не говори, что ты поехал подписывать договор № 5 к Васе Иванову. Обозначь адрес места назначения, обозначь наименование организации, куда ты ездил. В противном случае вас не поддержат не только проверяющие, но и суды. У нас есть в этом отношении хороший пример из Определения Высшего Арбитражного Суда от 11.10.2010 N ВАС-13567/10. Поэтому цель поездки мы обозначаем.

А дальше я хочу обозначить две наиболее болезненные темы для бухгалтеров, связанные с путевыми листами. Это предрейсовый технический контроль состояния транспортного средства и предрейсовый медосмотр, следы которых должны оставаться, как известно, в путевом листе. Как это на самом деле работает?

Начнем с контроля технического состояния. В Приказе N 368, посвященном обязательным реквизитам путевых листов, в пп. 4 п. 4 Приказа N 368 формулировка приводится следующая: в путевом листе в обязательном порядке указывают дату, число, месяц, год и время, часы и минуты (видите, с какой точностью) проведения предрейсового контроля технического состояния транспортного средства, а дальше самое главное – если обязательность его проведения предусмотрена законодательством. То есть эта оговорка у нас есть непосредственно в Приказе N 368. Получается, что, если вы не должны были проводить этот контроль, ну и не надо его проводить и, следовательно, никаких отметок о нем не будет в путевом листе. Это абсолютно не означает, что вы что-то нарушили. Тогда вопрос: а что это за законодательство, которое предусматривает вот эту историю с данным контролем? Ответ на данный вопрос есть. Мы ориентируемся здесь на Федеральный закон от 10.12.1995 N 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения» (далее – Закон N 196-ФЗ). Нам нужен п. 2 ст. 20 Закона N 196-ФЗ. Формулировка там такая: юридические лица и ИП, осуществляющие коммерческие перевозки пассажиров и/или грузов, а также перевозки для собственных нужд автобусами или грузовыми автомобилями, должны вот этот контроль технического состояния проводить. Видите, как? Совершенно не все подряд и не в отношении любых автомобилей, а только с такими оговорками (Письмо Минтранса России от 17.03.2017 N 03-525ПГ).

Следовательно, если у вас, например, легковой автомобиль, на котором кто-то ездит из сотрудников вашей организации, но речь не идет о коммерческих перевозках, и это не автобус, не грузовик, никакой контроль технического состояния нам не нужен. И никто с вас не спросит по этому поводу, по крайней мере, не имеет права.

А вот если он нужен, тогда обратите внимание на следующее. На путевом листе ставится отметка. Можно и от руки написать, но чаще всего я сталкиваюсь с тем, что оформляется это штампом. И вот тут уже будьте внимательны, посмотрите п. 16 Приказа N 368 и обратите внимание, что эта отметка должна содержать следующую информацию: дату, время проведения контроля, ссылку на ответственное лицо, кто это (его фамилия, имя, отчество, подпись), и такие слова: «Выпуск на линию разрешен». То есть в этой отметке должны быть вот эти слова. Соответственно, заказывая тот или иной штамп, вы можете на это ориентироваться.

А для бухгалтера что еще является важным? Есть отметка, нет отметки, должен был быть контроль, не должен был быть контроль – это кто у нас проверяет? Это проверяют ГАИ и Транснадзор, но не налоговые органы, ни в коем случае не налоговые органы. Это совершенно не их епархия. Это легко просматривается из КоАП: за нарушения, связанные с техническим контролем состояния ТС, предусмотрена санкция в виде штрафа, штраф налагает только ГАИ или Транснадзор, и это значит, что этот параметр имеют право контролировать только они (ст. 12.31.1, 23.3, 23.36, 23.36.1 КоАП РФ).

Похожая ситуация с медосмотрами водителей. То же самое. В Приказе N 368 речь идет о том, что в путевом листе должна быть отметка о предрейсовом медосмотре в том случае, если этот медосмотр предусмотрен законодательством. Такую формулировку мы находим в пп. 2 п. 5 Приказа N 368. Опять тот же вопрос, а когда это предусмотрено действующим законодательством? И снова на выручку приходит Закон N 196-ФЗ, только уже п. 3 ст. 23 Закона N 196-ФЗ. Мы находим, что предрейсовые медосмотры должны проводиться в течение всего времени работы лица в качестве водителя транспортного средства. Не касается это правило только работников оперативных, экстренных служб, которые могут и не успеть пройти медосмотр, если какое-то ЧП случилось.

И есть еще послерейсовые медосмотры. Они проводятся в отношении тех водителей, которые занимаются перевозками пассажиров или опасных грузов. Это все ст. 23 Закона N 196-ФЗ. Такие же медосмотры должны проходить ИП в том случае, если они сами выполняют такую функцию водителя, то есть сами за рулем.

Вот видите, какие здесь особенности установлены. Работа лица в качестве водителя – что это значит? Это значит, что человек либо занимает должность водителя, либо в его должностных обязанностях имеется управление транспортным средством как один из элементов трудовой функции. Если это не так, медосмотр не нужен. В этом плане у нас тоже есть определенный базис, потому что это тоже всегда довольно болезненный вопрос. Вот я хочу вас ориентировать к Определению Верховного Суда от 06.10.2015 N 310-КГ15-8439. Спор был такой: за рулем автомобиля находился сотрудник организации (условно говоря, менеджер или какой-нибудь торговый представитель, что-то такое). Он по работе ездил. Он не курьер, он не экспедитор, он не водитель, он исполнитель из совершенно другой области, но у него есть права, мы ему дали автомобиль, и он ездит по работе. Нужен ему предрейсовый медосмотр? Нет. Несмотря на наличие конфликта, ВС РФ (как, кстати, и суды предыдущих инстанций) здесь встал на сторону организации. Следовательно, мы можем с вами эту информацию воспринять и использовать в мирных целях.

С другой стороны, если все-таки предрейсовый медосмотр обязателен, тогда обращаем внимание на п. 15 Приказа N 368, где сформулировано, как должен выглядеть вот этот штамп или иного рода отметка о данном медосмотре. Приводятся дата и время с указанием минут проведения медосмотра, фамилия, имя, отчество медицинского работника, его подпись, и вот такие слова: «Прошел предрейсовый медосмотр, к исполнению трудовых обязанностей допущен». То есть если не нужен медосмотр, то нет, естественно, и отметки, как и самого медосмотра. Если нужен медосмотр, нужна отметка, и вот уже к этой отметке предъявляются определенные конкретные требования.

В завершение отмечу, что мы перечислили некоторые элементы путевого листа, которые представляют достаточно большой интерес для бухгалтерии. И вы должны помнить, как просто с точки зрения законодательства гражданского, включая и Закон N 402-ФЗ, так и по правилу п. 7 Приказа N 368, в случае необходимости вы можете путевой лист дополнять любыми дополнительными реквизитами помимо обязательных (это на ваше усмотрение), чтобы он действительно работал на вас и давал всю необходимую информацию, которую вы через него хотите донести.

Спасибо за внимание!
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